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La Amazonia peruana ocupa el cuarto lugar en la lista
de los paises con mayor superficie de bosques tropicales
del mundo!, y es una de las pocas regiones en las que
mas del 50% de la cobertura forestal sigue intacta?. Perti
ha experimentado un crecimiento econémico admirable
durante la Gltima década, con un PIB que ha crecido a
un ritmo anual medio del 6%3 como consecuencia de un
desarrollo cimentado en las materias primas. El enorme
incremento de la explotacion de recursos naturales ha
puesto en el punto de mira la legislaciéon ambiental y
social de Perd.

Una de las mayores amenazas a las que se enfrentan

la Amazonia y los territorios de los pueblos indigenas
del Perd proviene de los impactos asociados con los
grandes proyectos de infraestructuras*. Se calcula

que el 91% de los 68 millones de hectareas de bosque
tropical que existen en la actualidad en el Pert acabara
degradado o deforestado en menos de 30 anos si se
llevan a cabo todos los planes de infraestructuras y uso
de los recursos que se han proyectado por todo el pais®.

Global Witness ha investigado uno de estos proyectos
de infraestructuras: la construccion de una carretera
de aproximadamente 270 km de longitud entre

Puerto Esperanza e Ihapari, localidades de los
departamentos amazoénicos de Ucayali y Madre de Dios
respectivamente. La carretera atravesaria el Parque
Nacional Alto Purts (el de mayor extension del Per),
la Reserva Comunal Purts y la Reserva Territorial
Madre de Dios, lo cual infringiria la legislaciéon peruana
en materia de areas protegidas®. Otros proyectos
similares, como la recientemente finalizada Carretera
Interoceanica Sur, han facilitado la expansién de la tala
y la extraccion de oro, ocasionando danos ambientales y
sociales generalizados’.

El area que mas afectada se vera por el proyecto
investigado es Purs, una aislada provincia del
departamento de Ucayali. Purts alberga la superficie
mas rica en caoba que queda en el Perd, y quizas
incluso en todo el continente®. Asimismo, es el lugar
donde viven algunos de los Gltimos grupos indigenas
en aislamiento voluntario, que han decidido no tener
contacto con el mundo exterior®.

El Proyecto de Ley N.° 1035/2011-CR (al que en este
documento se denomina “el proyecto de ley de la
carretera”) se ha admitido a debate en el Congreso del
Per con el fin de declarar el proyecto de la carretera
“de prioritario interés nacional” en un intento por
parte de sus defensores de obtener aprobacién oficial
y fondos estatales para su construccién'C. Este plan tan
controvertido ha supuesto una divisién de la opinién
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Al atravesar el Parque Nacional Alto Purts, la carretera infringiria las
leyes del Perti en materia de dreas protegidas. © Chris Fagan, Upper
Amazon Conservancy

local y nacional, y ha suscitado criticas debido a que
no tiene la menor consideracion por la legislacion
ambiental ni los derechos de los pueblos indigenas.

El presente informe examina toda una serie de factores
que, en opinién de Global Witness, podrian estar
teniendo una influencia desmesurada sobre la toma de
decisiones relacionadas con este proyecto vial, entre
ellos una supuesta corrupcién y posibles conflictos

de intereses. Las conclusiones del informe son las
siguientes:

© En las afueras de Puerto Esperanza se esta
deforestando ilegalmente para construir la
carretera: ex-funcionarios del gobierno local
informaron a Global Witness de que en 2012 la
Municipalidad de Purts habia pagado 10.000 soles,
esto es, casi 4.000 délares estadounidenses (US$),
a un grupo que respaldaba la construccion de la
carretera como pago por esta deforestacion ilegal,
que no cuenta con la autorizacion necesaria dado
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que el proyecto de ley atin no se ha aprobado.

0 El gobierno de Purts esta acusado de falsificar
declaraciones en apoyo a la carretera: segin el
Presidente de Ecopuris, una organizacién indigena
local, el gobierno municipal de Purds hizo un uso
fraudulento de la firma de algunos miembros de
las comunidades indigenas con el fin de afirmar
falsamente que estaban a favor de la construccién de
la carretera.

© Una empresa maderera y funcionarios locales
firmaron un contrato ilegal que permitia la tala
a cambio de la construccion de una carretera:
en 2007 la empresa maderera Agro Industrial SAC
firmé con funcionarios locales un contrato para
construir la carretera a cambio de la obtencién de los
derechos de tala. De haberse ejecutado, el contrato
habria sido ilegal, ya que las actividades que incluia
habrian infringido la legislacién peruana en materia
de areas protegidas. Ademas, las partes indicadas
no contaban con la autoridad legal pertinente. Agro
Industrial SAC se encarga de operar una concesion
de tala en la provincia de Tahuamanu, cerca de
Inapari, una zona a la que llegaria la carretera en
cuestion._

© Varios de los principales partidarios del proyecto
de ley se encuentran ante posibles conflictos
de intereses: la apertura de Purs facilitaria el
acceso a la madera ilegal y la extraccién de oro de
la region. Carlos Tubino, el principal promotor del
proyecto de ley, era jefe politico militar de Ucayali
en 1996, periodo en que se acusé a los integrantes
de las Fuerzas Armadas que operaban en la zona de
sacar provecho del comercio de la madera ilegal. El
congresista Francisco Ccama, otro de los promotores
del proyecto de ley, tiene importantes intereses
en la extraccion del oro y actualmente esta siendo
investigado por la Fiscalia Provincial en Materia
Ambiental de Puno por contaminacién ambiental y
mineria ilegal. Mas abajo se detallan otros posibles
conflictos de intereses que afectan a partidarios del
proyecto de ley.

0 Se esta discriminando a las comunidades
indigenas que se oponen a la construccion de
la carretera: hay funcionarios municipales que
estan denegando oportunidades laborales, acceso
a vuelos civicos y suministros médicos a aquellas
personas que estan en contra de la construccién de
la carretera.

0 Un funcionario local ofreci6 sobornos a una
organizacion indigena a cambio de apoyar
la carretera: un funcionario del gobierno local
ofrecié un soborno de 30.000 soles, esto es,
aproximadamente 10.000 délares estadounidenses
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(US$), a un representante de la Federacion de
Comunidades Nativas de la Provincia de Purus
(FECONAPU), la organizacién que representa a las
comunidades indigenas de Puris, a cambio de que
defendiera la construccion de la carretera.

Los partidarios del proyecto de ley afirman que la
carretera traera a la provincia de Purus el desarrollo
que tanto necesita. No obstante, quienes estan en
contra del proyecto creen que seria mejor destinar los
fondos que se utilizarian para la construccion de esta
carretera a la mejora de los servicios basicos y la lucha
contra la pobreza. Las comunidades indigenas, que
suponen una gran mayoria de los habitantes de Purts,
se han pronunciado en contra de la construccion de la
carretera, como también lo han hecho el Ministerio del
Ambiente, el Ministerio de Cultura y el Ministerio de
Transportes y Comunicaciones!!.

La intencién del presente informe es contribuir a

la mejora del proceso de toma de decisiones sobre
proyectos de infraestructuras a gran escala que se
realicen en la cuenca del Amazonas, como podria ser

la carretera de Puris. Dado que es evidente que el
Congreso no ha tenido en cuenta el incumplimiento

de la legislacion que supondria la puesta en practica

del proyecto en cuestion, el Congreso y el Ejecutivo
peruano deberian detener el avance del proyecto de ley
de la carretera, asi como volver a estudiar la legalidad
del proyecto y sus impactos sociales y ambientales.

De la misma manera, deberia crearse una comision
investigadora en el Congreso que examine los posibles
conflictos de intereses y los problemas de corrupcién en
torno al proyecto de ley de los que se ha hecho participe
a Global Witness.

Global Witness envi6 las denuncias contenidas en el
presente informe a las principales personas y empresas
implicadas, pero solo se recibié respuesta de Roque
Benavides, Agro Industrial SAC y los congresistas
Carmen Omonte, Carlos Tubino y Victor Grandez.
Benavides, Agro Industrial SAC and members of
congress Carmen Omonte, Carlos Tubino and Victor
Grandez.
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La construccion de carreteras en la Amazonia tiene graves impactos a
nivel social y ambiental. © Larepublica.pe
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AL CONGRESO Y AL EJECUTIVO, RESPECTO AL
PROYECTO DE LEY N.0 1035/2011-CR:

© Suspender con caracter inmediato el Proyecto de Ley
N.° 1035/2011-CR, dado que infringe las siguientes
leyes: el Articulo 68.° de la Constitucion'?, que
obliga al Estado a conservar las areas naturales
protegidas; el Articulo 21.° de 1a Ley 26834 de
Areas Naturales Protegidas, que estipula que no
se permiten modificaciones del ambiente natural
de las éareas protegidas de uso indirecto (como el
Parque Nacional Alto Purds); el Articulo 5.° de la
Ley 28736 para la Proteccién de Pueblos Indigenas
u Originarios en Situacién de Aislamiento y en
Situacién de Contacto Inicial, sobre el “caracter
intangible” de las reservas indigenas (como la
Reserva Territorial Madre de Dios); la Ley 2978515
del Derecho a la Consulta Previa a los Pueblos
Indigenas u Originarios; y el parrafo 18.2.2 del
Tratado de Libre Comercio Pert-Estados Unidos'®,
que considera inapropiado cualquier debilitamiento
de la legislacion ambiental de las Partes.

© Establecer una comision investigadora multisectorial
del Congreso que estudie el avance del Proyecto
de Ley N.° 1035/2011-CR, incluido el dictamen de
la Comisién de Transportes y Comunicaciones, asi
como los posibles conflictos de intereses ante los
que se encuentran los defensores del proyecto de ley.

AL CONGRESO Y AL EJECUTIVO, RESPECTO A LA
LEGISLACION NACIONAL:

© Promulgar medidas legislativas que establezcan
unos parametros vinculantes sobre lo que
constituyen leyes y decretos supremos “de
prioritario interés nacional”, incluyendo cuando
pueden aplicarse, qué disposiciones legales acarrean,
y qué relacion tienen con la Constitucion del Pera y
la legislacion nacional, asi como con la legislaciéon y
normativa internacional.

© Aclarar en el Reglamento de la Ley N.° 29785 del
Derecho a la Consulta Previa a los Pueblos Indigenas
u Originarios!” el procedimiento de consulta
relacionado con los proyectos de ley parlamentarios
que tienen como objetivo declarar “de prioritario
interés nacional” proyectos de infraestructuras
a gran escala como la carretera entre Puerto
Esperanza e Inapari.

© Al establecer las competencias y procedimientos del
Servicio Nacional de Certificacion Ambiental para
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las Inversiones Sostenibles (SENACE)!$, el nuevo
organismo encargado de mejorar el marco de los
estudios de impacto ambiental del Pert, garantizar
que tenga que aplicarse la legislacién en materia de
evaluaciones estratégicas de impacto a los proyectos
de infraestructuras a gran escala.

A LA PROCURADURIA PQBLIBA DEL MINISTERIO DEL
AMBIENTE Y LA FISCALIA EN MATERIA AMBIENTAL:

© Investigar con caracter inmediato la queja
interpuesta!® por el Servicio Nacional de Areas
Naturales Protegidas por el Estado (SERNANP)
relativa a la deforestacién ilegal para la construccién
de la carretera, financiado por los defensores de la
misma, dentro de la concesién para conservacion
a MABOSINFRON?, asi como sancionar a los
responsables.

A LA FISCALIA DE LA NACION Y LA DEFENSORIA DEL
PUEBLO:

Investigar con caracter inmediato las acusaciones de
que:
© Un funcionario municipal de Purs ofrecié un

soborno de 30.000 soles, esto es, aproximadamente
10.000 ddlares estadounidenses (US$), a la
Federacién de Comunidades Nativas de la Provincia
de Puris a cambio de que defendiera la construccién
de la carretera.

© En 2012 la Municipalidad de Purts pagé 10.000
soles, esto es, casi 4.000 délares estadounidenses
(US$), a un grupo que respaldaba la construccion de
la carretera como pago por la deforestacion ilegal.

© La Municipalidad de Purts afirmé falsamente que
la firma de algunos miembros de las comunidades
indigenas indicaban su respaldo a la construccion de
la carretera.
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Los grupos indigenas de Purts se oponen al proyecto de la carretera. © Global Witness

REGION REMOTA: PROYECTO POLEMICO

La provincia de Purus, que forma parte del
departamento amazoénico de Ucayali, es una de las
zonas con menor poblacion del Per?'. Comprende

casi 1,8 millones de hectareas de bosques?* y contiene
el Parque Nacional Alto Purts, una de las zonas con
mayor diversidad bioldgica del planeta?. Este parque,
que forma parte de un crucial corredor de conservacion,
contiene parte de los Gltimos rodales de caoba
remanentes en América del Sur y alberga unos sistemas
hidricos que son fundamentales para los habitantes de
la region?. Ademas, alli se encuentran los rios Purds y
Yurua, los tltimos afluentes del Amazonas de la zona
sur no afectados por presas hidroeléctricas®.

La conectividad de Purts con el resto del pais

consiste en vuelos civicos que operan dos veces al

mes y aerolineas subsidiadas que ofrecen vuelos a
Pucallpa, la capital del departamento, tres veces a la
semana. Estos vuelos salen de Puerto Esperanza, la
Unica poblacién que hay en una provincia de 4.497
habitantes, donde solo viven 1.200 personas?®. Los
colonos de Purts, pobladores originarios de otras
partes del Per(, representan aproximadamente una
quinta parte de los habitantes de la provincia?. La
mayoria de ellos viven en Puerto Esperanza y se
dedican principalmente a actividades comerciales y
administrativas de caracter oficial. Por otro lado, la
mayor parte de la poblacion (aproximadamente el 80%)
son grupos indigenas asentados predominantemente en
comunidades riberenas, que dependen de los bosques
para su sustento®. Se calcula que hay entre 500 y 1.000
indigenas no contactados (o en aislamiento voluntario)
que dependen de los bosques de la regién y viven de
forma nomadica o seminomadica®.

PETICION DE UNA CARRETERA

Es precisamente en este contexto en el que un grupo
local de colonos, liderados por el parroco Miguel
Piovesan, ha pedido que se construya una carretera
entre Puerto Esperanza e Inapari, una pequena
localidad a casi 300 km, que pertenece al departamento
de Madre de Dios. Tras varios intentos fallidos en 2005
y 2006 por parte de congresistas que querian presentar
proyectos de ley para la construccion de la carretera®,
en 2008 se establecié una Comisiéon Multisectorial
para que pusiera en practica el Plan de Accién para
Purs, en el que, entre otros objetivos de desarrollo, se
recomendaba mejorar la conexién aérea como solucién
a corto plazo para el aislamiento de Purts®!.

Carlos Tubino, congresista de Ucayali, se ha convertido
en uno de los mas acérrimos defensores a nivel nacional
de la carretera. El 19 de abril de 2012, Tubino, junto

con 24 congresistas mas, present ante el Congreso

el Proyecto de Ley N.° 1035/2011-CR, “que declara

de necesidad publica y prioritario interés nacional

la conectividad terrestre” entre Puerto Esperanza

e Inapari®. El titulo del proyecto de ley indica que

la “conectividad terrestre” podria ser por medio de

una carretera o una linea férrea, pero el contenido

del documento hace referencia, en su mayor parte,

a una carretera, al igual que hacen los medios de
comunicacién y las declaraciones de los habitantes de
Purds que defienden la “conectividad terrestre”*. Por
este motivo, en el presente informe se hace referencia
al documento en cuestién como “el proyecto de ley de la
carretera”.

El 1 de junio de 2012, la Comisién de Transportes
y Comunicaciones, de la cual Tubino era Secretario
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por aquel entonces, aprob6 por unanimidad que el
proyecto de ley se debatiera en el Pleno del Congreso®.
En noviembre de 2012 se remitié el proyecto de ley

a la Comisién de Pueblos Indigenas y Ambiente

para un segundo dictamen. En el momento en el

que se publicaba el presente informe, la Comisién

alin no se habia pronunciado al respecto. Como el
dictamen positivo de la Comision de Transportes y
Comunicaciones sigue siendo aplicable, se espera que el
Proyecto de Ley N.° 1035/2011-CR de Tubino se debata
en el Congreso durante la legislatura del 1 de marzo al
15 de junio de 2013.

¢LA ViA DE LA PROSPERIDAD?

El principal argumento que esgrimen los defensores
de la carretera es que fomentara el desarrollo de una
regién abandonada®, y no cabe duda de que Purds es
una provincia necesitada de desarrollo. El 73% de las
viviendas de Purus carece de electricidad® y, las que
si cuentan con ella solo tienen acceso cinco horas al
dia®. Una quinta parte de la poblacion es analfabeta,
lo que supone uno de los indices mas elevados de todo
el pais®. En toda la provincia solo hay siete postas

de asistencia médica y diez camas de hospital*. Los
indicadores de esperanza de vida y desarrollo humano
se encuentran en el 20% inferior de todos los distritos

(X, ]

del Pert1, mientras que la renta per capita es de tan solo
85 dolares estadounidenses (US$) al mes*'.

El alto precio que se paga por los bienes y servicios
agrava atin mas la pobreza de Purus. Los especuladores
tienen el monopolio de importacién a la provincia

de articulos basicos como combustible y cemento, lo
cual origina una inflacién artificial de los precios*2.
Global Witness también ha recibido informacién sobre
la corrupcion que rodea a los vuelos civicos operados
por el gobierno municipal de Purds, que conectan la
provincia con el exterior. Estos vuelos tienen un bajo
coste que ya esta establecido y tienen como objetivo
ayudar a los mas necesitados, como los enfermos y las
personas con pocos ingresos. Segin dos organizaciones
internacionales que tienen su sede en Purs, en estos
vuelos se da prioridad de transporte, tanto de productos
como de pasajeros, a aquellas personas que pagan

las cantidades mas altas, desatendiéndose asi las
necesidades de los supuestos beneficiarios*.

A pesar de que las necesidades de desarrollo de los
habitantes de Purtis son realmente apremiantes, es
discutible que la carretera vaya a convertirse en la
panacea que anuncian sus defensores. No existe la
certeza de que el proyecto de Puerto Esperanza-Inapari
vaya a impulsar un mayor comercio de productos
basicos para el hogar y servicios, ni de que vaya a traer
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consigo un mayor desarrollo, si se tienen en cuenta
las distancias que existen para llegar a las poblaciones
mas importantes. Tras recorrer 270 km, la carretera
terminaria en Inapari, la localidad mas cercana, que
es tan pequena y subdesarrollada como el punto de
partida, Puerto Esperanza*. Inapari se encuentra a
otros 229 km de Puerto Maldonado, una localidad
mayor, en la que se dispone de una mejor oferta de
servicios publicos. Ademas, las urgencias médicas y
procedimientos oficiales podrian solucionarse con

Puerto Esperanza, la tinica poblacion de la provincia
de Purts, carece de los servicios mds bdsicos.
© Global Witness

En la iglesia de Miguel Piovesan
hay un cartel sobre la figura de
Cristo que dice: “Apiddate de este
pueblo y danos una carretera”.

© Global Witness

mayor eficacia en la capital del departamento, Pucallpa
(que se encuentra a tan solo una hora y media de vuelo
de Puerto Esperanza), que teniendo que hacer un largo
viaje por carretera hasta Puerto Maldonado. El acceso
al comercio y la atenciéon médica adecuada podria
conseguirse de forma mas eficiente mediante una
mayor frecuencia de vuelos que mediante la carretera
propuesta.




OTRAS ALTERNATIVAS

En el caso de Purds se han recomendado otras vias de
desarrollo. Marc Dourojeanni, quien fuera Director del
Sector de Medio Ambiente del Banco Interamericano de
Desarrollo (BID), opina que seria mejor establecer un
servicio aéreo mas frecuente y econémico con destino

a Pucallpa e invertir mas fondos en infraestructuras
turisticas®. Segtin declara, si se aumentara la capacidad
del Parque Nacional Alto Purds de recibir visitantes,

el coste de los vuelos de los habitantes locales podria
subsidiarse con estos ingresos econémicos. El coste de
los desplazamientos podria reducirse atin mas si los
concesionarios de las rutas aéreas se eligieran mediante
un proceso de licitacion publica, mientras que la
reglamentacion adecuada potenciaria unas tarifas de
transporte mas bajas.

FECONAPU, la organizacién de indigenas de Purs,

ha propuesto otra alternativa: mayores vinculos
comerciales y acuerdos bilaterales de comercio con
Brasil*. En su opinion, una mejor conectividad con
Santa Rosa do Purds, que se encuentra a tan solo 40 km
de Puerto Esperanza por rio, estimularia la economia
local. El Plan de Acciéon multilateral para Purts, en
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el cual participan FECONAPU y algunos organismos
gubernamentales, podria ofrecer una plataforma para el
desarrollo sostenible si recibe los recursos necesarios y
se lleva a la practica debidamente.

Teniendo en cuenta los 300 millones de ddlares
estadounidenses (US$) que se calcula que costara

la construccion de la carretera?’ (sin contar el
mantenimiento ni la mitigacién o control del impacto),
este proyecto supone una inversion de ingentes sumas
de dinero que tiene unas consecuencias de desarrollo,
cuando menos, inciertas. Seria mas beneficioso destinar
este capital a la inversion directa en servicios estatales
como educacion, sanidad, agua potable y suministro de
electricidad.

FECONAPU, que representa a los grupos indigenas de Purtis, despliega un cartel de protesta: “No a la carretera de la muerte”. © SERNAMP
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Algunos defensores de la carretera han comenzado un desbosque ilegal para poder construir la carretera. © Chris Fagan, Upper Amazon Conservancy

DESTRUCCION DE BOSQUES EN CONTRAVENCION
DE LA LEY

La carretera entre Puerto Esperanza e Inapari infringiria
la legislacion nacional del Perti en materia de areas
protegidas al atravesar el Parque Nacional Alto Purs,
la Reserva Comunal Purts y la Reserva Territorial
Madre de Dios*. También infringiria las obligaciones
ambientales establecidas en el Tratado de Libre
Comercio Peri-Estados Unidos*. Es mas, incluso
infringiria los derechos a la propiedad privada de la
concesion para conservacion de MABOSINFRON a las
afueras de Puerto Esperanza, la Comunidad Nativa de
Bélgica en Madre de Dios y otras concesiones madereras
cerca de Inapari®.

Hay un amplio corpus de investigacién que demuestra
con claridad los vinculos existentes entre la
construccién de carreteras y la deforestacion®!. Por
ejemplo, el 75% de la deforestacién de la Amazonia
brasilena tiene lugar a menos de 100 km de las
carreteras®. De hecho, en un estudio de gran relevancia
de Marc Dourojeanni y varios respetados académicos
peruanos se indica que la construccién de carreteras

es la fuente principal de riesgo socioambiental en

la cuenca del Amazonas®®. Segun los autores, no hay
ningln ejemplo de carretera amazdnica en que se haya
puesto en practica, ni siquiera en grado minimo, la
legislacion ambiental.

A pesar de no existir fundamento juridico para la
carretera de Purds, ya se ha abierto una trocha de 15-20
km que parte de Puerto Esperanza y sigue el trazado
propuesto, para lo cual se han aserrado y quemado

arboles**. El lider pro-carretera Miguel Piovesan, que
vive y trabaja en Puerto Esperanza, coment6 a Global
Witness que el proyecto de ley de Tubino les habia
dado a él y a sus seguidores el espacio politico que
necesitaban para aumentar sus esfuerzos para que se
construya la carretera®.

COMPARACIGN CON LA CARRETERA
INTEROCGEANICA SUR

Otras carreteras que se construyeron en el pasado en
zonas cercanas han tenido consecuencias catastroficas
para el medio ambiente. La Carretera Interoceanica
Sur, la primera ruta transamazonica desde Brasil hasta
la costa peruana, ha desencadenado una fiebre del oro
sin precedentes en los bosques de las afueras de Puerto
Maldonado, Madre de Dios. La Defensoria del Pueblo de
Pert declard hace poco que “en Madre de Dios se han
perdido, para siempre, vidas humanas, bosques, tierras
y rios” debido a este stibito aumento de la extraccion
ilegal de oro®.

Desde que se asfaltara la Carretera Interocednica Sur,
entre diciembre de 2006 y agosto de 2011, la proporcién
del territorio dedicado a la mineria se ha duplicado con
creces®’, lo que ha provocado la deforestacion de 32.000
hectéareas y la degradacion forestal de otras 150.000%.
Segln la ONG ambiental peruana SPDA, cada afno se
vierten en los rios de Madre de Dios 67.000 kilos de
mercurio utilizado en el proceso de extraccion de oro*.
La carretera de Purts que se ha proyectado llegaria

con el tiempo a unirse con la Carretera Interoceanica
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Al igual que la Carretera Interocednica Sur, la carretera de Purtis podria fomentar la extraccion ilegal de oro, lo cual tendria graves consecuencias
para el medio ambiente. © Global Witness

Sur en Ifapari. Por lo tanto, en Purts podrian darse
unos patrones similares de migracién de mineros de
oro, lo cual acarrearia graves consecuencias tanto para
el medio ambiente como para los pueblos indigenas
locales.

RIESGO DE TRAFICO DE DROGAS

La construccion de carreteras en la Amazonia facilita el
trafico de coca (el producto basico para la produccién
de cocaina), ademas de facilitar el acceso a tierras para
su cultivo®. Cientificos investigadores de la Universidad
de Richmond opinan que la carretera de Purts que se
ha proyectado aumentaria el comercio de drogas en la
region®'. La carretera bordearia la frontera con Brasil,
destino de gran parte de la coca que se produce en Pert.
Segun informes internos del SERNANP a los que ha
tenido acceso Global Witness®?, algunos funcionarios
han expresado su preocupacion por el evidente
aumento del trafico de drogas por las areas protegidas
de Purds: el Parque Nacional Alto Puris y la Reserva
Comunal Purts. Un estudio de 2011 parece indicar que
los madereros estan utilizando campamentos remotos
para el cultivo y la transformacion de pasta de coca,
mientras que la “mafia de la caoba” de Puerto Esperanza
se encarga de coordinar su transporte a Brasil®.

REPERCUSIONES PARA LOS GRUPOS INDIGENAS

Las principales organizaciones indigenas del Pert

a nivel nacional y regional se han pronunciado
firmemente en contra de la carretera. Entre ellas

se encuentra FECONAPU, que representa a las
comunidades indigenas de Purds, las cuales representan
aproximadamente el 80% de la poblacién de la
provincia®. Nunca se ha llevado a cabo ningtin proceso
oficial de consulta a las comunidades indigenas que
podrian verse afectadas por el proyecto de ley de la
carretera, y FECONAPU considera que esto infringe la
nueva legislacién del Perti en materia de consulta®.

En sus declaraciones en contra de la carretera, las
organizaciones indigenas también mencionan el
incumplimiento de las leyes peruanas que protegen a
los pueblos indigenas en aislamiento voluntario®. La
carretera que se ha proyectado atravesaria el Parque
Nacional Alto Purts y la Reserva Territorial Madre

de Dios, donde habitan estos grupos indigenas no
contactados. Es mas, estas areas bordean las Reservas
Territoriales Mascho Piro y Murunahua, que conforman
la mayor concentracion de grupos no contactados del
Pert y quizas del mundo entero®. Las consecuencias de
dar acceso a esta region forestal podrian ser mortales
para algunos miembros de estas comunidades, que

son altamente vulnerables a enfermedades “externas”,
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La carretera facilitaria el acceso a zonas restringidas para grupos indigenas no contactados, lo cual es probable que trajera consigo enfermedades e
incluso acarreara la muerte de miembros de estas comunidades. © SERNAMP

debido a la incapacidad de su sistema inmunoldgico de
protegerlos frente a ellas. Segtin Survival International,
aproximadamente el 50% del grupo en aislamiento
murunahua murio por esta causa a mediados de

la década de 1990, tras haber tenido contacto con
madereros ilegales de caoba®.

Upper Amazon Conservancy ha documentado la tala
ilegal que se lleva a cabo en la zona y su efecto sobre los
grupos no contactados, y ha descubierto que, cada vez
con mas frecuencia, estos grupos se ven expulsados de
sus tierras por los madereros y obligados a mantener
una proximidad inmediata con otras comunidades
indigenas contactadas, lo cual provoca conflictos. Por
ejemplo, tras las incursiones de madereros en sus
tierras ancestrales en 2005, 11 miembros de un grupo
no contactado y una mujer asheninka fueron asesinados
en el rio Yurtia como resultado de un violento
enfrentamiento por el territorio con una comunidad
indigena local®.

Algunos importantes defensores de la carretera han
negado la existencia de grupos no contactados en
las areas que se verian afectadas por el proyecto. En
una entrevista con Global Witness, Victor Grandez,
Presidente de la Comision de Pueblos Indigenas y
Ambiente, declaré que en la provincia de Puris “no

10

existen comunidades no contactadas”™. En una carta de
aclaracion que envié a Global Witness, Grandez dijo que
“no existen comunidades no contactadas porque todas
estan identificadas”". Miguel Piovesan también dijo a
Global Witness: “los pueblos indigenas en aislamiento
voluntario no estan aqui [en Purds]””% Informes
internos del SERNANP (servicio de areas protegidas) a
los que ha tenido acceso Global Witness mencionan 12
incidentes diferentes solo en la provincia de Purtds que
demuestran que existen grupos no contactados desde
20107. En julio de 2012 se encontraron pruebas de su
presencia en el trazado propuesto para la carretera, en
el departamento de Madre de Dios, a tan solo 6 km de
un campamento maderero’™.

Los indigenas que se han opuesto al proyecto de
construccién de la carretera han sufrido una visible
discriminacién. La revista de la parroquia de Miguel
Piovesan, Palabra Viva, calificé a los pueblos indigenas
locales de “indocumentados” y “transetintes””. Ademas,
en la publicacion se ridiculizaba a la lider indigena
Flora Rodriguez declarando que “Flora Rodriguez
demuestra que no conoce mas que el rio y los caminos
que hacen algunos animales para poder transitar con
mayor facilidad”’. En el programa de radio del parroco
Piovesan, “Radio Esperanza”, también se ha llegado

a decir que los pueblos indigenas se venden al mejor



postor”. Ademas, hay funcionarios municipales, entre
ellos personal sanitario y aéreo, que han denegado
servicios basicos a las comunidades indigenas por
oponerse a la carretera’.

Piovesan ha interpuesto demandas penales contra
lideres indigenas porque habian pedido su destitucién
como lider de la iglesia catélica de Puriis en marzo de
20127. Los lideres indigenas pidieron la destitucién de
Piovesan por sus opiniones a favor de la carretera y por
lo que, en su opinién, era una postura antiindigena®.
Piovesan ha interpuesto demandas penales por
“tergiversacion” contra cuatro indigenas, uno de los
cuales ha huido a Brasil por motivos de seguridad,
segln afirma el Presidente de Ecopurts®.

El hecho de que Piovesan recurra a medidas polémicas
para poner de relieve la situacion de Puris queda
también ejemplificado por un oficio reservado de la
oficina de inteligencia de la policia al que ha tenido
acceso Global Witness. En el informe se describe una
reunion entre Piovesan y las autoridades locales,
celebrada el 26 de julio de 2003, en la que el parroco
recomendo diferentes alternativas de protesta ante

el supuesto “olvido” de la provincia, entre ellas el
secuestro de la Gobernadora, el secuestro de un avion
y la peticién al gobierno regional de Madre de Dios de
anexionar la provincia de Purts®2.

i
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Oficio reservado de la oficina de inteligencia de la Policia, donde se
especifican las alternativas de protesta de Miguel Piovesan, que incluyen
el secuestro de la Gobernadora, el secuestro de un avion y la peticion al
Gobierno regional de Madre de Dios de anexionar la provincia de Purts.




UN ARDUO CAMINO | mayo 2013

APROBACION DEL PROYECTO DE LEY EN EL CONGRESO

El 1 de junio de 2012 la principal comision
parlamentaria, la Comision de Transportes y
Comunicaciones, aprobd por unanimidad que el
proyecto de ley se debatiera en el Pleno del Congreso®,
pero aun queda pendiente un segundo dictamen de
otra comision, la Comision de Pueblos Indigenas y
Ambiente. Se espera que el proyecto de ley se debata en
el Congreso durante la legislatura del 1 de marzo al 15
de junio de 2013.

Las investigaciones de Global Witness parecen indicar
que la Comision de Transportes y Comunicaciones

no incluy6 en su dictamen sobre el proyecto de ley

de la carretera un andlisis adecuado de las cuestiones
ambientales, legales y sociales. La seccién de
“Opiniones recibidas” del dictamen de la Comision

de Transportes y Comunicaciones detalla tres
recomendaciones que rechazan el proyecto de ley:

se trata de las de la Organizacion Regional AIDESEP
Ucayali (ORAU), la Municipalidad Provincial de
Tahuamanu, donde se encuentra Ihapari, y la Comision
Ambiental Regional de Madre de Dios®. La seccion

de “Analisis del proyecto de ley” aparentemente
representa los razonamientos que subyacen a la
decision de aprobar que el proyecto de ley se debata en
el Congreso®. No obstante, esta seccion parece haberse
copiado casi literalmente del texto del propio proyecto
de ley. No hay informacién que ayude a comprender
cémo transcurrio el proceso de aprobacion, ni si se
han tenido en cuenta las recomendaciones externas.
En el video del debate de la Comision de Transportes y
Comunicaciones sobre el proyecto de ley que dio lugar
al dictamen se puede observar que no se debatieron
ninguna de las objeciones que se presentaron al
proyecto®.

El 1 de junio de 2012, el mismo dia en que se aprobd

el dictamen, el Ministerio del Ambiente recomendd

no aprobar el proyecto de ley, mencionando que
infringia la legislacién en materia de areas protegidas®’.
A esta recomendacion le siguieron otras similares

del Ministerio de Cultura (encargado de los asuntos
indigenas) y el Ministerio de Transportes, que
expresaban igualmente su rechazo al proyecto de ley de
la carretera®.

El 5 de noviembre de 2012 se autorizé a la Comision de
Pueblos Indigenas y Ambiente que anadiera su propio
dictamen al proyecto de ley, pero en el momento en

el que se publicaba el presente informe, esta comision
atin no habia debatido el proyecto de la carretera®. Esta
demora en emitir su dictamen resulta sorprendente,
teniendo en cuenta las infracciones de las leyes
peruanas ambientales y sociales que supone el proyecto
de ley, y teniendo en cuenta la visién declarada por

la Comisidn de trabajar en pro de “la defensa del
ambiente, la promocién del desarrollo sostenible y la
eficaz gestion ambiental”®.

En opinién de Global Witness, el actual Presidente

de la Comision de Pueblos Indigenas y Ambiente,
Victor Grandez, podria estar paralizando el dictamen.
En calidad de Presidente de la Comision, él es quien
decide el orden del dia de las sesiones de trabajo, pero
hasta la fecha, entre las tareas que ha realizado no se
encuentra la toma de una decisién sobre el proyecto
de ley de la carretera. En una entrevista con Global
Witness Victor Grandez expreso su apoyo a la carretera
de Purds®'. Actualmente a Victor Grandez se le acusa
de malversacién porque supuestamente ha robado
ingresos publicos provenientes del petréleo®?. Hace
poco la Comisién de Etica Parlamentaria comenzé

a investigar su supuesta posesion de un hotel en la
region amazonica de Loreto, que esta vinculado con la
facilitacion de la trata de menores con fines sexuales®.

En respuesta a una carta de Global Witness, Victor
Grandez neg6 estar paralizando el dictamen sobre el
proyecto de ley de la carretera® y mencioné que este
proyecto de ley se encontraba en la agenda para debate
de la sesion del 16 de abril de 2013 de la Comision

de Pueblos Indigenas y Ambiente. El proyecto de ley
de la carretera no se debati6 por falta de tiempo y
posteriormente el debate se incorporé a la agenda de
la sesion programada para el 30 de abril de 2013. Una
vez mas, en esta sesién no se pronuncio el dictamen
correspondiente.

ACUSACIONES DE SOBORNO Y FALSIFICACION

En 2010, Celso Aguirre, asesor del Alcalde de Purds
y destacado defensor de la carretera®, ofrecié un



soborno de 30.000 soles, esto es, aproximadamente
10.000 ddlares estadounidenses (US$), a un miembro de
FECONAPU para que consiguiera anular la objecion del
grupo a la construccion de la carretera®. FECONAPU, la
organizacion que representa a los grupos indigenas de
Purs, es una pieza clave en el proceso de aprobacion
del proyecto de la carretera ya que, por ley, tiene que
dar su consentimiento a los planes. En el momento en
el que se publicaba el presente informe, Celso Aguirre
no habia respondido a la solicitud de comentarios de
Global Witness.

Por otro lado, el gobierno municipal de Purts se ha
visto implicado en una supuesta malversacion de
fondos publicos en relacion con su apoyo al proyecto
de la carretera. Dos ex-funcionarios del gobierno
local informaron a Global Witness de que en 2012 la
Municipalidad de Puris entregd 10.000 soles, esto
es, casi 4.000 ddlares estadounidenses (US$), a un
grupo liderado por Miguel Piovesan que respaldaba

La Comision de Fiscalizacion de Ucayali ha acusado al Gobierno de
Ucayali de estar involucrado en actividades de tala ilegal.
© Global Witness

La Fiscalia en Materia
Ambiental calcula que
el 80-90% de la tala de
Ucayali es ilegal.

© Rory Sheldon

la construccion de la carretera, como pago por la
deforestacion ilegal de la zona correspondiente al
trazado propuesto para la carretera”. Esta deforestacion
no cuenta con la autorizacién necesaria porque el
proyecto de ley atin no se ha aprobado.

El Presidente de Ecopurts, una organizacién indigena
local, informé a Global Witness de que el gobierno
municipal de Purds habia hecho un uso fraudulento

de la firma de algunos miembros de comunidades
indigenas con el objetivo de declarar falsamente que
estaban a favor de la carretera®. En marzo de 2012,

los asistentes a una reunién celebrada en Cantagallos
para tratar actividades del gobierno municipal en las
comunidades indigenas firmaron las actas de la sesion.
Estas firmas se incluyeron posteriormente, sin que

los indigenas tuvieran conocimiento de ello, en un
documento diferente, que manifestaba su apoyo a la
carretera. En septiembre de 2012 el gobierno municipal
entregd este documento a Carlos Tubino, haciendo
creer que los firmantes respaldaban el proyecto de la
carretera.

SITUACION DE LA TALA EN PURUS

La provincia de Purts contiene la mayor densidad

de caoba (una especie de extraordinario valor)® del
Pert y quizas de toda América del Sur'®. La carretera
de Purds proporcionaria un acceso directo a esta
riqueza forestal y facilitaria el comercio de la madera,
al conectar la provincia con los mercados del Perd y
Brasil por la Carretera Interocednica Sur. En opini6on de
Global Witness, el gobierno de Ucayali no cuenta con
la preparacion necesaria para enfrentarse al aumento
del indice de tala ilegal que podria traer consigo una
carretera. La industria maderera domina la economia
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de Ucayali, departamento en el que se encuentra Purs,
y la Fiscalia en Materia Ambiental calcula que entre

el 80y el 90% de la tala que se realiza alli es ilegal'°'.
En 2000 el gobierno peruano prohibié la extracciéon

de madera de caoba y cedro de cuatro ndcleos de tala
ilegal, incluido Puruds'®, pero durante muchos anos
esta veda se desobedeci6 flagrantemente!®. En las
areas protegidas de Purds se asistio a una desenfrenada
tala ilegal'®. La madera se transportaba en aviones
fletados por el Ejército, la Policia y la Marina de Perd,
sospechosos de connivencia'®. En Puruds contintan
realizandose actividades de tala ilegal, como pone de
manifiesto el reciente incumplimiento de 8 de los 11
permisos de tala que se han expedido en la provincia!®.

Ademas, se ha relacionado al gobierno de Ucayali con
la participacién activa en actividades de tala ilegal.
Seglin Javier Bonilla, Presidente de la Comisién de
Fiscalizacion de Ucayali, la Direccion Ejecutiva Forestal
y de Fauna Silvestre de Ucayali (DEFFS-Ucayali),
institucién encargada de expedir los permisos de tala,
facilit6 la tala ilegal al falsificar las firmas de algunos
permisos en el periodo entre 2008 y 2011'7.

VINCULOS EXISTENTES ENTRE LOS DEFENSORES DE LA
CARRETERA Y LA TALA

Global Witness ha obtenido pruebas de los esfuerzos
realizados por una empresa maderera y defensores
locales de la carretera para que se construyera esta
via, y cree que el apoyo a la carretera podria estar
relacionado con intereses madereros. En junio de 2007
Agro Industrial SAC, una empresa maderera, y algunas
autoridades de Purtis y Madre de Dios, firmaron un
contrato para la construccion de una carretera entre

Inapari y Puerto Esperanza!®. Agro Industrial SAC

se encarga de operar una concesion de tala cerca de
Inapari, en la provincia de Tahuamanu, una zona a

la que llegaria la carretera en cuestion'®. En dicho
documento se estipula que la empresa completaria la
construcciéon en un plazo de seis meses desde la firma
del contrato, a cambio de obtener derechos sobre la
madera que se encontrara situada a una distancia

de diez metros a cada lado de la carretera. Por esas
fechas, en la portada de la revista de la parroquia de
Miguel Piovesan apareci6 una foto del propietario

de Agro Industrial SAC, Carlos Vinicio Rigo Nico,
promocionando el acuerdo!'.

Los habitantes locales que defienden la carretera
también intervinieron en el contrato. El nombre del
parroco Miguel Piovesan aparece, sin su firma, en
calidad de testigo. También se observa la firma de un
testigo sobre el nombre del superior de Piovesan, Mons.
Francisco Gonzalez Hernandez, Obispo de Madre de
Dios. Del mismo modo, aparece una firma sobre el
nombre de Leerner Panduro Pérez, actual Alcalde de
Puris, que apoya abiertamente la construccion de la
carretera. Parece ser que el contrato no lleg6 a firmarse
en su totalidad. No obstante, las actividades que incluia
habrian infringido la legislacién peruana en materia de
areas protegidas. Ademas, queda patente que las partes
nombradas en el documento carecian de la autoridad
legal para realizar un acuerdo tal.

En respuesta a una carta de Global Witness, Carlos
Vinicio Rigo Nico declard, en nombre de Agro Industrial
SAC, que no se firmé ninglin contrato y solo hubo
consultas, y que habia sido Miguel Piovesan quien
habia iniciado las propuestas'!!. Carlos Vinicio Rigo
Nico afirmé, ademas, que el trabajo de la empresa

Carlos Tubino, principal promotor del proyecto de ley, era jefe politico militar de Ucayali en 1996, periodo en que se acuso a los integrantes de las
Fuerzas Armadas que operaban en la zona de transportar madera ilegal en aviones militares. © Global Witness



CONVENIO

Conste medinte el presente documento, Convenio entre la Empresa AGRO INDUSTRIAL
08 VINICIO RIGONICO, en adelante denommado
UTORA, con domicilio legal en jirdn San Martin N®1057 - ldapari ( Madre de

LA EF
Dhos) v el Gobierno Regional de Mudre de Dios, representado por su Presidente, Seflor
SANTOS KAWAY KOMORI, ls Municipalidad Provingial de TAHUAMANO | [fapari ),
representado por su Alcalde, sefior ALFONSO CARDOSO, la Gerencia Sub Regional de

representado por su G

ente, seftor LEERNER PANDURO PEREZ, la Mumicipalidad

s Purus, repr Alcalde, sefior EMIL ONTES BARDALES, en
L te denomingdo LOS BENEFICIARIOS, con domicilic en avenida Pedro Ruiz
Gallo 5N - Puerto Esperanza - Punis, s plece el siguiente convenio

CLAUSULA PRIMERA - LA E
de 10 metros de ancho, con
del Puent

JECUTORA se compromete a realizar una trocha carmozable,
5 de drenaje v todos los Puentes necesarios, con excepeion
obre ¢l rio Chandles, partiendo de la coordenada 343 v llegando hasta Puerto
Esperanzz-Punis

CLAUSULA SEGUNDA - Los BENE
COMO GO

CIARIOS mutorizan o LA EIECUTORA, a hucer uso
te del trabajo, de les maderas sprovechables en ambas margenes de la trocha
prr un anehurs de 10 metroy

CLAUSULA TERCERA - LOS BENEFICIARIOS supervisaran cada cual en el terorio que
le corresponde, los trabajos de LA EJECUTORA en concordancia y respeto de las ehjusulng
primera ¥ segunda.

CLAUSULA CUARTA - LA EJECUTORA fija un plazo de tiempo para la culminscion de
trcha, en 06 meses desde Lo firma del presente convenio
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CLAUSULA QUINTA - En caso de suspension o de interrupei
EIECUTORA indemnizara a los BENEFICIARIOS, el monto
de madera extraida hasta el momento de interrumpir la realizaci

CLAUSULA SEXTA- En caso de mcumplimienio en

como contrapurte del rabago, de las maderas aprovechables en ambas margenes de la trochs
pirr und anchura de 10 metros

EFICIARIOS sutortzan a LA EIJECUTORA, a hocer usp

de petrdleo por cade din de atraso

CLAUSULA SEPTIMA - Cualquier otra cliusuln no prevista en el siguiente convenio serd
convenida de comin acuerdo entre LA EJECUTORA, La Gerencia Sub Regional de Puris v
ln Municipalidad de Tahuamano

( 05 ) ejemplares del presente convenio, ¢f 18 de Jumo del
2 Puerto Maldonado Mos. Francisco Gonzdlez Hemnandez y
| Pammoco de Puris, Padre Miguel Piovesan

La empresa maderera Agro Industrial SAC, junto con varios
funcionarios locales, redacto un contrato en 2007 para la
construccion de la carretera a cambio de los derechos de tala.

es transparente y legal y que, en lo que se refiere al
contrato, para que se llevaran a cabo los planes tendria
que haber sido dentro del marco legal.

Existen otros vinculos aparentes entre la tala y los
defensores de la carretera que justifican que se contintie
con la investigacion. Abel Chapay, intimo aliado de
Piovesan y Presidente del grupo pro-carretera mas
importante a nivel local''?, trabajé en la empresa
maderera Forestal Venao''®. A Chapay se le expulsé de la
comunidad Miguel Grau de Purus por haber enganado

a sus miembros, privandoles del dinero que se les

debia en concepto de derechos de tala!'“. El respetado
académico David Salisbury describi6 Forestal Venao

de la siguiente manera: “Forestal Venao es tristemente
célebre en Ucayali, Pert, por su indiferencia a las

leyes, a las poblaciones indigenas y al medio ambiente
del bosque tropical”!®. En el momento en el que se
publicaba el presente informe, Abel Chapay no habia
respondido a la solicitud de comentarios de Global
Witness.

Carlos Tubino, el principal promotor del proyecto de ley,
era jefe politico militar de Ucayali en 1996, periodo en
que se acuso a los integrantes de las Fuerzas Armadas
que operaban en la zona de sacar provecho del comercio
de la madera ilegal'!. Una persona que trabajaba

como contratista para la Marina peruana durante

el mandato de Tubino en Ucayali informé a Global
Witness de que habia sido testigo directo del transporte
de madera ilegal en aviones militares!!”. Dichos vuelos
transportaban abiertamente madera ilegal entre Purds
y Pucallpa, la capital del departamento!'®. El papel de
Tubino como principal promotor del proyecto de ley,
asi como su antiguo cargo en el Ejército, plantean un
posible conflicto de intereses que deberia investigarse.
En respuesta a una carta de Global Witness, Carlos
Tubino confirmé que en 1996 en Ucayali él estaba
exclusivamente a cargo de las operaciones militares

y neg6 haber estado involucrado en el comercio de
madera ilegal o haber tenido responsabilidad alguna
sobre el transporte ilegal de madera en aviones
militares. Asimismo, declar6 que cada una de las
Instituciones Armadas era responsable de cualquier
irregularidad que se presentara!’.

EXTRACCIGN DE 0RO

Facilitar el acceso a los bosques de Purds mediante
una carretera fomentaria la extraccién ilegal de oro,
una actividad que ya ha causado un grave impacto
ambiental y social en otras partes de la Amazonia'%.
Segun el Ministerio del Ambiente, actualmente hay
aproximadamente 30.000 mineros que se dedican
extraoficialmente a la extraccion de oro en Madre de
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Dios, donde terminaria la carretera de Puris que se ha
proyectado'?!. Esta afluencia de mineros ha sido posible
gracias a la Carretera Interoceanica Sur, que da acceso
a aquellas areas forestales ricas en minas de oro que
antes se consideraban remotas!'?2. El economista Elmer
Cuba, Director de la consultoria Macroconsult, calcula
que un 22% del oro que exporta el Pert a los mercados
oficiales proviene de la mineria ilegal'?>. En 2012 el oro
se convirti6 en el principal producto de exportacion del
Per('*,

Varios medios de comunicacién peruanos informan de
la existencia de vinculos entre algunos congresistas
que defendieron el proyecto de ley de Tubino e
intereses en el sector de la extraccion de oro. Luciana
Ledn, una de las primeras signatarias del proyecto de
ley de la carretera entre Puerto Esperanza e Inapari,
se encontraba entre los 22 candidatos al Congreso
peruano cuya campana habia recibido financiamiento
de la ONG Reflexion Democratica!®. El Presidente

de Reflexion Democratica es Roque Benavides,

uno de los empresarios mas poderosos del pais,

que preside la Compania de Minas Buenaventura,
propietaria de la mayor mina de oro de toda América
Latina y copropietaria del polémico proyecto minero
Conga'?. En 2012 cinco manifestantes murieron

en enfrentamientos con la policia tras expresar su
preocupacién por el hecho de que la mina de Conga
afectaria al abastecimiento local de agua'?’. En
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respuesta a una carta de Global Witness, Reflexion
Democratica declaré que el papel de Presidente de
Roque Benavides consiste en aprobar los planes y las
estrategias de la organizacion'?®. Ademas, negaban
haber ejercido influencia alguna sobre las decisiones
tomadas por Luciana Le6n durante los debates
parlamentarios.

Francisco Ccama, otro de los promotores del proyecto
de ley, es propietario de Andes Doradas E.I.R. L.,
empresa minera dedicada a la extraccién de oro'?.
Ccama esta siendo investigado actualmente por la
Fiscalia Provincial en Materia Ambiental de Puno por
contaminacién ambiental y extraccion ilegal'*’. En el
momento en el que se publicaba el presente informe,
Francisco Ccama no habia respondido a la solicitud de
comentarios de Global Witness. Carmen Omonte, otra
congresista pro-carretera, esta casada con el conocido
empresario Luis Dyer, propietario de una empresa de
alquiler de maquinaria pesada de Ucayali!® cuya familia
es propietaria de dos empresas mineras!*2. En respuesta
a una carta de Global Witness, Carmen Omonte declard
que ni ella ni su cényuge son propietarios de empresas
mineras, ni de empresa alguna cuya actividad comercial
“vigente” esté destinada al alquiler de maquinaria
pesada'®. Carmen Omonte declard, ademas, que su
defensa de la carretera se fundamenta en los intereses
de desarrollo de la regién y no en un interés personal.

En Madre de Dios, donde acabaria la carretera, se calcula que cada
ano se vierten al rio 67000 kilos de mercurio utilizado en el proceso de
extraccion de oro. © Global Witness



Los conclusiones de Global Witness parecen indicar
que hay motivos fundados para que el Congreso y el
Ejecutivo peruanos suspendan el Proyecto de Ley N.°
1035/2011-CR. Cualquier propuesta de conectividad
de Puerto Esperanza con Inapari debe desarrollarse
y considerarse conforme a la legislacién peruana,
teniendo en cuenta todas las obligaciones sociales y
ambientales correspondientes. En su estado actual,
la carretera de Puris infringiria las leyes peruanas en
materia de areas protegidas y violaria los derechos
de los pueblos indigenas, ademas de incumplir las
obligaciones ambientales internacionales.

No hay pruebas suficientes que demuestren que la
Comision de Transportes y Comunicaciones haya
llevado a cabo ningln analisis significativo de las
ventajas del proyecto de ley de la carretera, ni que
se hayan tenido en cuenta las objeciones al proyecto
expresadas por los departamentos ministeriales
pertinentes del Perti y las partes afectadas, como

los pueblos indigenas de Purs. Las investigaciones
de Global Witness han sacado a la luz posibles
conflictos de intereses en la defensa de la carretera.
Por lo tanto, debe convocarse con urgencia una
comision investigadora del Congreso que estudie estas
afirmaciones.

Existen otras alternativas de desarrollo para Purts, una
provincia en la que siempre han faltado inversiones
en educacion, sanidad y otros servicios estatales.

—
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Podria darse prioridad al fomento de las conexiones
comerciales con Brasil y la mejora de los servicios
turisticos. Es mas, las razones econémicas que se
esgrimen en defensa de la carretera Puerto Esperanza-
Inapari son discutibles. Podria decirse que seria mejor
destinar los cientos de millones de délares que se
necesitarian para la construccion de la carretera a
mejorar los servicios de los que goza la poblacion de
Purts y subsidiar medios de transporte alternativos.

El presente informe se ha centrado en uno solo de

los proyectos propuestos, la carretera de Purds, en

el que parece faltar un proceso adecuado de toma de
decisiones independiente. Esta carretera tendria unos
impactos graves e irreversibles sobre el futuro de los
bosques y pueblos de la Amazonia, y por este motivo
requiere de la intervencién urgente de legisladores y
funcionarios de alto rango. No obstante, la carretera

de Purus no es, ni mucho menos, un caso aislado.

Al contrario, este debate es emblematico e ilustra
elecciones y desafios mucho mayores a los que se
enfrentan los responsables politicos del Perti. Teniendo
en cuenta que cada vez se planifican mas proyectos

de infraestructuras a gran escala en la region para
contribuir a la extraccién de recursos y estimular las
economias emergentes, resulta crucial que se respeten
plenamente los derechos de las comunidades forestales
y el medio ambiente. No puede dejarse que los intereses
politicos y econémicos creados saboteen el proceso.
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FAO, Situacion de los bosques de la cuenca del Amazonas, la cuenca
del Congo y Asia sudoriental, junio de 2011, p. 13

De los 62 paises (todos con un minimo de 10 millones de
hectéreas forestales) evaluados con el método del paisaje forestal
intacto desarrollado por Global Forest Watch solo en cinco de
ellos quedaba un minimo del 50% de bosque intacto, incluido

el Perd. FAO, Case Studies on Measuring and Assessing Forest
Degradation, diciembre de 2009, p. 6

FMI, Perti: La estrella economica de América Latina, 22 de febrero
de 2013

Dourojeanni, A. et al., Amazonia peruana en 2021, 2010, pp.
55-60y 66-72. Véanse también los perfiles de los proyectos de
infraestructuras de la Carretera Interocednica Sur y los proyectos
hidroeléctricos Inambari y Pakitzapango elaborados por DAR: El
Acuerdo Energético, julio de 2011; Agenda Ambiental, febrero de
2012; y Propuestas para construir gobernanza en la Amazonia a
través del transporte sostenible, noviembre de 2010

Dourojeanni, A. et al., Amazonia peruana en 2021, 2010

En virtud de la legislacion peruana, no pueden construirse
caminos que atraviesen areas protegidas. El Articulo 21.° a.

de la Ley N.° 26834 establece: “En estas dreas no se permite

la extraccién de recursos naturales, asi como modificaciones

y transformaciones del ambiente natural”. Disponible en:
http://www.congreso.gob.pe/comisiones/1996/ambiente/lib05/
LEY26834.HTM

Dourojeanni, A. et al., Amazonia peruana en 2021, 2010, pp. 68, 78
y 87

SPDA et al., Impacto de la via terrestre de Inapari a Puerto
Esperanza, 2012, y Kometter et al., Impacts of unsustainable
mahogany logging in Bolivia and Peru Ecology and Society 9(1): 12,
2004

Upper Amazon Conservancy, Pert: La tala ilegal de caoba contintia
en reserva para indigenas en aislamiento, julio de 2010

Proyecto de Ley N.° 1035/2011-CR firmado por 25 congresistas y
presentado ante la Comision de Transportes y Comunicaciones
del Congreso peruano el 19 de abril de 2012

La Federacién de Comunidades Nativas de la Provincia de Purds
(FECONAPU), la organizacién que representa a las comunidades
indigenas de Purus, se opuso a los planes de construccion de la
carretera en su declaracion del 4 de mayo de 2012. Los ministerios
se opusieron a la construccidn en sus respuestas oficiales al
proyecto de ley del Congreso: Ministerio del Ambiente, Oficio

N.° 1288-2013-SG/MINAM, 1 de junio de 2012; Ministerio de
Cultura, Oficio N.° 093-2012-VMI-MC, 7 de junio de 2012,y Oficio
N.° 095-2012-VMI-MC, 11 de junio de 2012; y Ministerio de
Transportes y Comunicaciones, Oficio N.° 091-2012-MTC/01, 13 de
junio de 2012

El Articulo 68.° de la Constitucion del Perd estipula lo siguiente:
“El Estado esta obligado a promover la conservacion de la
diversidad biolégica y de las areas naturales protegidas”.
Disponible en: http://www.congreso.gob.pe/ntley/Imagenes/
Constitu/Cons1993.pdf

El Articulo 21.° a. de la Ley N.° 26834 estipula lo siguiente: “En
estas areas no se permite la extraccién de recursos naturales, asi
como modificaciones y transformaciones del ambiente natural”.
Disponible en: http://www.congreso.gob.pe/comisiones/1996/
ambiente/lib05/LEY26834.HTM

El Articulo 5.° b. de la Ley N.° 28736 estipula que en las
reservas indigenas “se prohibe la realizacién de cualquier
actividad distinta a la de los usos y costumbres ancestrales
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de los habitantes indigenas”. Disponible en: http://www.
congreso.gob.pe/comisiones/2010/CEM_Problematica_
indigena/_documentos/leyes%20de%20comunidades/(6)ley
protecciondepueblosindigenas28736.pdf

Ley N.° 29875. Disponible en: http://www.congreso.gob.pe/ntley/
imagenes/Leyes/29785.pdf

Capitulo 18 sobre el Medio Ambiente del Tratado de Libre
Comercio Perd-Estados Unidos. Disponible en: http://confiep.org.
pe/facipub/upload/publicaciones/1/528/18medio_ambiente.pdf

Reglamento de la Ley del Derecho a la Consulta segtin el Decreto
Supremo N.° 001-2012-MC. Disponible en: http://sinia.minam.
gob.pe/index.php?accion=verElemento &idElementolnformaci
on=1204

El Proyecto de Ley N.° 1461/2012 PE para crear el SENACE fue
aprobado por el Congreso el 22 de noviembre de 2012

El SERNANP interpuso una queja oficial el 4 de septiembre

de 2012 ante la Fiscalia en Materia Ambiental de Ucayali
después de que en una inspeccion se encontraran pruebas

de deforestacion ilegal y campamentos ilegales dentro de la
concesion para conservacion. Una segunda inspeccion llevada a
cabo el 26 de septiembre de 2012 encontr6é mas pruebas de que
se estaba construyendo un camino dentro de la misma zona y
junto a la Reserva Comunal Purds. En la queja se alegaba que el
financiamiento del deforestacion provenia de partidarios de la
carretera

La Asociacién de manejo de bosques de la Cuenca del rio La

Novia (MABOSINFRON) recibi6 el 24 de abril de 2012 una
concesion para conservacion que solo permite la reforestacion y el
aprovechamiento de productos forestales no madereros

Instituto Nacional de Estadistica e Informatica, Ucayali:
Compendio Estadistico Departamental, 2010

Instituto Nacional de Estadistica e Informatica, Ucayali:
Compendio Estadistico Departamental, 2010, p. 23

Apeco, Actualizacién de Diagndstico del Plan Maestro del Parque
Nacional Alto Purtis, enero de 2011, p. 26

SPDA et al., Puentes para la integracion: Aportes desde la sociedad
civil para la buena toma de decisiones sobre la conectividad de la
provincia de Purts, 2012, p. 16

SPDA et al., Puentes para la integracion: Aportes desde la sociedad
civil para la buena toma de decisiones sobre la conectividad de la
provincia de Purts, 2012, p. 16

Apeco, Actualizacién de Diagndstico del Plan Maestro del Parque
Nacional Alto Purtis, enero de 2011, p. 153

Apeco, Actualizacién de Diagndstico del Plan Maestro del Parque
Nacional Alto Purts, enero de 2011, p. 156

Apeco, Actualizacién de Diagndstico del Plan Maestro del Parque
Nacional Alto Purtis, enero de 2011, p. 156

Correo electrénico del antrop6logo Klaus Rummenhoeller a
Global Witness. Estos pueblos indigenas viven en aislamiento
voluntario y se cree que provienen de por lo menos cinco grupos
indigenas diferentes: los murunahua, chitonahua, mastanahua,
mascho-piro y culina. K. Rummenhoeller, Plan antropoldgico del
Parque Nacional Alto Purts y la Reserva Comunal Purts, enero de
2010, p. 23

Proyecto de Ley N.° 14369/2005-CP y Proyecto de Ley N.°
01295/2006-CR

Plan de Accién para la Provincia de Purus establecido por el
Decreto Supremo N.° 314-2008-RE; Comisién Multisectorial
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establecida el 17 de diciembre de 2008. Recomendacién de la
conexion aérea de la Comisién Multisectorial, Plan de Accién para
la Provincia de Purts, 2008, p. 16

Proyecto de Ley N.° 1035/2011-CR. Disponible en: http:/www2.
congreso.gob.pe/Sicr/TraDocEstProc/CLProLey2011.nsf

En la pagina 5 del proyecto de ley se hace referencia a las
carreteras del Parque Nacional de Yellowstone, en EE. UU., como
ejemplo para Purs. Las paginas 6-8 contienen mapas con el
posible trazado que seguiria la carretera y en las paginas 11-12 se
indica que la carretera es viable desde el punto de vista ambiental.
El parroco Miguel Piovesan constantemente hace referencia a una
carretera: véanse su revista Palabra Viva y su programa de radio
“Radio Esperanza”. Los medios de comunicacién también hacen
referencia a una carretera: véanse, por ejemplo, La Republica, El
dilema de Purts: ;carretera o conservacion?, del 30 de septiembre
de 2012; El Comercio, Purtis: La historia de una carretera imposible
en una selva tinica, del 15 de enero de 2013; y The Guardian, New
Amazon highway ‘would put Peru’s last lost tribes at risk’, del 1 de
julio de 2012

Dictamen de la Comisién de Transportes y Comunicaciones.
Disponible en: http://www2.congreso.gob.pe/Sicr/TraDocEstProc/
CLProLey2011.nsf

El nombre completo de la Comisién de Pueblos Indigenas

y Ambiente es Comision de Pueblos Andinos, Amazdnicos,
Afroperuanos, Ambiente y Ecologia. Decision de la Comision
Ejecutiva de remitir el proyecto de ley a la Comisién de Pueblos
Andinos, Amazodnicos, Afroperuanos, Ambiente y Ecologia,
disponible en: http://www2.congreso.gob.pe/Sicr/TraDocEstProc/
CLProLey2011.nsf

Por ejemplo, en un encuentro de alto nivel sobre la situacién de
Purds celebrado el 17 de agosto de 2012 con un grupo de ONG y
académicos, Carlos Tubino declar6 que “obligar a la poblacion a
no tener nunca una conectividad terrestre supone condenarles a
una pobreza permanente”; Miguel Piovesan, en la revista de su
parroquia, Palabra Viva, y su estacion de radio, “Radio Esperanza”,
menciona repetidamente la falta de desarrollo como argumento a
favor de la construccion de la carretera

Instituto Nacional de Estadistica e Informatica, Ucayali:
Compendio Estadistico Departamental, 2010, p. 46

Apeco, Actualizacién de Diagndstico del Plan Maestro del Parque
Nacional Alto Purts, enero de 2011, p. 170

Instituto Nacional de Estadistica e Informatica, Ucayali:
Compendio Estadistico Departamental, 2010, p. 68

Instituto Nacional de Estadistica e Informatica, Ucayali:
Compendio Estadistico Departamental, 2010, p. 77

De los 1882 distritos del Pert el indice de desarrollo humano de
Purds se encuentra en el n.° 1516 y la esperanza de vida en el

n.° 1552. La renta per capita es de 219 soles (US$85). Capitulo de
Desarrollo humano de Pert, Aproximacion al indice de desarrollo
humano 2007, p. 200. Disponible en: http://hdr.undp.org/en/
reports/nationalreports/latinamericathecaribbean/peru/idh2009-
peru-vol2-anexos.pdf

Como se menciona en la pagina 9 del Proyecto de Ley N.°
1035/2011-CR; entrevista de Global Witness con WWF Peru,
noviembre de 2012; y funcionarios entrevistados por el diario
El Comercio en El Comercio, Puriis: la historia de una carretera
imposible en una selva tinica, 15 de enero de 2013

Entrevistas de Global Witness a representantes de dos ONG
internacionales, noviembre de 2012

En 2007 Inapari contaba con una poblacién de 1288. Instituto
Nacional de Estadistica e Informatica, Compendio Estadistico del
Departamento de Madre de Dios, 2009, p. 36

Marco Dourojeanni, Perti: El caso de la carretera Inapari-Puerto
Esperanza, 10 de junio de 2012
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FECONAPU, Propuesta para el Desarrollo de la Provincia de Purts, 5
de marzo de 2012

Declaraciones del Ministerio de Transportes y Comunicaciones
en el debate sobre Purls organizado por Veronika Mendoza en el
Congreso el 14 de septiembre de 2012; y El Comercio, Ambiente
propone mejorar conexion aérea con Purts, 15 de septiembre de
2012

El Articulo 68 de la Constitucion del Perd estipula lo siguiente: “El
Estado estd obligado a promover la conservacion de la diversidad
bioldgica y de las areas naturales protegidas”; el Articulo 21.°

a de la Ley N.° 26834 establece: “En estas dreas no se permite

la extraccién de recursos naturales, asi como modificaciones y
transformaciones del ambiente natural”

El parrafo 18.2.2 del Tratado de Libre Comercio entre Perty los
Estados Unidos considera inapropiado cualquier debilitamiento
de la legislacion ambiental de las Partes

SPDA et al., Puentes para la integracion: Aportes desde la sociedad
civil para la buena toma de decisiones sobre la conectividad de la
provincia de Purtis, 2012

Véanse Laurance et al., Impacts of Roads and Linear Clearings on
Tropical Forests, Trends in Ecology and Evolution 24 (12), 2009:
pp. 659-669; Alves, D. S., Space-time dynamics of deforestation in
Brazilian Amazonia. International Journal of Remote Sensing 23
(14), 2002: pp. 2903-2908; y Nepstad, D. et al., Road paving, fire
regime feedbacks, and the future of Amazon forests, Forest Ecology
and Management 154(3), 2001: pp. 395-407

Instituto Socioambiental, Almanaque Brasil Socioambiental,

2008, p. 336. Disponible en: http://books.google.co.uk/
books?id=ggD3In5t_FIC&lpg=PA1&dg=almanaque+brasil&pg=PA
2&redir_esc=y#v=onepage &q&f=false

Dourojeanni, A. et al., Amazonia peruana en 2021, 2010, p. 66
Global Witness documentd la deforestacién en noviembre de 2012

Entrevistas de Global Witness al parroco Miguel Piovesan y al
didcono José Manuel Ortiz, noviembre de 2012

Comunicado de prensa de la Defensoria del Pueblo, Defensoria
del pueblo recomendo al poder ejecutivo intensificar lucha contra la
mineria ilegal, 5 de febrero de 2013

Segun el Instituto Geoldgico Minero y Metaltrgico (INGEMMET)
citado en SPDA, La problemdtica minera y la experiencia del
consultorio juridico gratuito de la SPDA en Madre de Dios (2010-
2011), enero de 2012, p. 19

SPDA, La problemdtica minera y la experiencia del consultorio
juridico gratuito de la SPDA en Madre de Dios (2010-2011), enero de
2012, p. 22

SPDA, Infografia: mineria ilegal en Madre de Dios, 10 de agosto de
2012

Dourojeanni, A. et al., Amazonia peruana en 2021, 2010, p. 68; y
Appling y Salisbury, Andlisis de los impactos socioambientales de
las carreteras en la Amazonia: Carretera de Puerto Esperanza a
Inapari en Perti, 2012

Appling y Salisbury, Andlisis de los impactos socioambientales de
las carreteras en la Amazonia: Carretera de Puerto Esperanza a
Inapari en Pert, 2012

SERNANP, INFORME N.° 07-2012-SERNANP-PNAP-CSSP, 2 de
octubre de 2012; y SERNANP INFORME N.° 014-2011-SERNANP-
RCP/], 12 de octubre de 2011_

Salisbury y Fagan, Coca and conservation: cultivation, eradication,
and trafficking in the Amazon borderlands, 2011

El 4 de mayo de 2012 AIDESEP, la organizacion de indigenas
mas grande del Perd, junto con ORAU (la division regional de
Ucayali de AIDESEP), y FECONAPU, suscribieron la Declaracion
de Pucallpa oponiéndose firmemente al proyecto de la carretera.
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FENAMAD, la organizacién indigena que representa a las
comunidades de Madre de Dios, también se pronunci6 en contra
del proyecto el 8 de junio de 2012

Ley N.° 29875 del Derecho a la Consulta Previa a los Pueblos
Indigenas u Originarios, disponible en: http://www.congreso.gob.
pe/ntley/imagenes/Leyes/29785.pdf

El Articulo 5.° b de la Ley N.° 28736 estipula que en las reservas
indigenas “se prohibe la realizacion de cualquier actividad
distinta a la de los usos y costumbres ancestrales de los
habitantes indigenas”. Disponible en: http://www.congreso.
gob.pe/comisiones/2010/CEM_Problematica_indigena,/_
documentos/leyes per cent20de per cent20comunidades/(6)
ley_protecciondepueblosindigenas28736.pdf

Upper Amazon Conservancy, Perti: La tala ilegal de caoba contintia
en reserva para indigenas en aislamiento, julio de 2010, p. 2

Véase Survival International, Threats to uncontacted tribes: disease
en http://www.survivalinternational.org/campaigns/threats

Upper Amazon Conservancy, Perti: La tala ilegal de caoba contintia
en reserva para indigenas en aislamiento, julio de 2010, p. 3

Entrevista de Global Witness a Victor Grandez Saldana, noviembre
de 2012

Carta de Victor Grandez a Global Witness, 26 de abril de 2013

Entrevista de Global Witness a Miguel Piovesan, noviembre de
2012

SERNANP, OFICIO N.° 023-2012-SERNANP-RCP-], 13 de marzo
de 2012

FENAMAD, Presencia de indigenas aislados documentada en la linea
del proyecto, 30 de julio de 2012. Disponible en: http://fenamad.
org.pe/detalle-noticias-fenamad.php?cod_noticia=81

Palabra Viva, 7 de junio de 2012, p. 1981
Palabra Viva, 12 de junio de 2012, p. 1820

Global Witness tiene en su poder una copia del archivo de audio
de la retransmision del programa en Radio Esperanza, fecha
desconocida

Entrevistas de Global Witness con FECONAPU y Ecopurts,
noviembre de 2012

FECONAPU, Declaramos persona no grata al pdrroco Miguel
Piovesan representante de la iglesia Catdlica en la localidad de
Puerto Esperanza de la Provincia de Purtis, 5 de marzo de 2012

FECONAPU, Declaramos persona no grata al pdrroco Miguel
Piovesan representante de la iglesia Catélica en la localidad de
Puerto Esperanza de la Provincia de Purts, 5 de marzo de 2012

Entrevista de Global Witness con Ecopuris, noviembre de 2012

Policia Nacional de Ucayali, Oficio N.° 062-2003-VI-DIRTEPOL-U/
SEC, 2003

Dictamen de la Comisién de Transportes y Comunicaciones
durante la quinta sesion extraordinaria el 1 de junio de 2012.
Disponible en: http://www2.congreso.gob.pe/Sicr/TraDocEstProc/
CLProLey2011.nsf

Recomendaciones que aparecen en la seccion IV del dictamen

de la Organizacion Regional AIDESEP Ucayali (ORAU), la
Municipalidad Provincial de Tahuamanu, donde se encuentra
Inapari, y la Comisién Ambiental Regional de Madre de Dios (un
grupo multilateral); Dictamen de la Comisioén de Transportes y
Comunicaciones durante la quinta sesion extraordinaria el 1 de
junio de 2012. Disponible en: http://www2.congreso.gob.pe/Sicr/
TraDocEstProc/CLProLey2011.nsf

Dictamen de la Comision de Transportes y Comunicaciones
durante la quinta sesion extraordinaria el 1 de junio de 2012.
Disponible en: http://www2.congreso.gob.pe/Sicr/TraDocEstProc/
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CLProLey2011.nsf

Video de la quinta sesion extraordinaria de la Comision disponible
en Youtube en: http://www.youtube.com/watch?v=NyOkiJ2anfE

Ministerio del Ambiente, Oficio N.° 1288-2013-SG/MINAM, 1 de
junio de 2012

Ministerio de Cultura, Oficio N.° 093-2012-VMI-MC, 7 de junio

de 2012,y Oficio N.° 095-2012-VMI-MC, 11 de junio de 2012;y
Ministerio de Transportes y Comunicaciones, Oficio N.° 091-2012-
MTC/01, 13 de junio de 2012

Consejo Directivo del Congreso, Oficio N.° 173-2012-2013-DO-CD/
CR, 5 de noviembre de 2012

Comision de Pueblos Indigenas y Ambiente, Plan de Trabajo para
el periodo anual de sesiones 2011-2012, p. 1

Entrevista de Global Witness a Victor Grandez Saldana, noviembre
de 2012

Victor Grandez esta siendo investigado por la Fiscalia Provincial
de Loreto por malversacién de fondos. Véase la queja oficial N.°
181-2008-MP-FPM-MRC-CC que se menciona en la Comision

de Inmunidad Parlamentaria, Oficio N.° 3 2012 CLIP/PJ, 2012.
Véase también La Republica, Congresista Victor Grdndez serd
juzgado sin levantarle inmunidad parlamentaria, 13 de septiembre
de 2012. Disponible en: http://www.larepublica.pe/13-09-2012/
congresista-victor-grandez-sera-juzgado-sin-levantarle-
inmunidad-parlamentaria

El Comercio, Comisién de Etica investigard a congresistas Acha,
Barddlez y Grandez, 25 de febrero de 2013; Andina, Comision de
Etica analizard de oficio denuncia contra congresista Victor Grdndez,
2 de enero de 2013; y La Reptiblica, Comisién de Etica investigard a
congresistas Barddlez, Grandez y Acha, 25 de febrero de 2013.
Disponible en: http://www.larepublica.pe/25-02-2013/comision-
de-etica-investigara-congresistas-bardalez-grandez-y-acha

Carta de Victor Grandez a Global Witness, 26 de abril de 2013

Véanse, por ejemplo, las contribuciones de Aguirre a la revista
Palabra Viva, disponibles en: http://www.parroquiapurus.org/
revista-palabra-viva/anteriores/palabraviva34.pdf. Segin la
revista Palabra Viva, el 15 de diciembre de 2011 Piovesan, Aguirre
y otras personas asistieron a una reunién del Congreso para
expresar su apoyo al proyecto de ley de Tubino

Entrevista de Global Witness con ONG nacionales e
internacionales, noviembre de 2012 y marzo de 2013

Entrevista de Global Witness a dos exfuncionarios municipales,
marzo de 2013

Entrevista de Global Witness a Shagundo Sudrez, Presidente de
Ecopurds, noviembre de 2012

Los precios de la caoba peruana para la exportacién a EE. UU.
oscilaron entre los 1655 y los 1702 délares estadounidenses ($US)
por metro ctbico en 2011. OIMT, Informe sobre el Mercado de
Maderas Tropicales 16:23, 1-15 de diciembre de 2011, p. 10

SPDA et al., Impacto de la via terrestre de Ifiapari a Puerto
Esperanza, 2012, y Kometter et al., Impacts of unsustainable
mahogany logging in Bolivia and Peru Ecology and Society 9(1): 12,
2004

Se calcula que el 95% de la economia depende directa o
indirectamente de la tala, mientras que un 41% de la industria

se dedica al procesamiento de la madera. Gobierno Regional de
Ucayali, Plan Estratégico Institucional 2007-2012, 2007, p. 13y

p. 32. Estimacion de la tala ilegal en Ucayali proveniente de la
entrevista de Global Witness a Jorge Manuel Ticona, de la Fiscalia
en Materia Ambiental de Ucayali, noviembre de 2012

Séptima disposicién complementaria de la Ley N.° 27308 Forestal
y de Fauna Silvestre publicada el 16 de julio de 2000, disponible
en: http://dgffs.minag.gob.pe/pdf/ley27308.pdf
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Véase Round River Conservation Studies, The Race for Peru’s Last
Mahogany Trees: Illegal Logging and the Alto Purtis National Park,
marzo de 2007; e INRENA, Situacién actual de la extraccion ilegal
de madera en el sector nororiental del Parque Nacional Alto Purts,
Reserva Comunal Purts y su zona de amortiguamiento, 2007

Véase Round River Conservation Studies, The Race for Peru’s Last
Mahogany Trees: Illegal Logging and the Alto Purtis National Park,
marzo de 2007; e INRENA, Situacion actual de la extraccion ilegal
de madera en el sector nororiental del Parque Nacional Alto Purtis,
Reserva Comunal Purus y su zona de amortiguamiento, 2007

Entrevistas de Global Witness con SERNANP, Javier Bonilla,
WWEF Perti y Upper Amazon Conservancy. En 2009 se arresto al
conocido maderero Roland Patrnogic Rengifo, alias “gin-gin”, y
a dos pilotos de la Policia por transportar caoba ilegal de Puerto
Esperanza a Pucallpa en un vuelo policial. El Comercio, Antonov
de la Policia transportaba caoba ilegal de Purtis a Pucallpa, 2 de
marzo de 2009

Hoja de célculo del Organismo de Supervision de los Recursos
Forestales y de Fauna Silvestre (OSINFOR) con las supervisiones
de Ucayali, entregada por la DEFFS a Global Witness en Pucallpa
en noviembre de 2012

Las firmas de los permisos de aprovechamiento de la madera
transportada por rio supuestamente fueron falsificadas por
funcionarios de la DEFFS de Ucayali. Javier Bonilla, Solicitud
investigacion de actos de corrupcion en la DEFFS Ucayali, 23 de
noviembre de 2011

Autoridades indicadas: Gobierno regional de Madre de Dios,
Municipalidad de Tahuamanu, Gerencia subregional de Puras y
Municipalidad de Purds. Contrato de Agro Industrial SAC, 18 de
junio de 2007

Consolidado Catahua, Resumen ptiblico de plan de manejo forestal,
fecha desconocida

Parroquia de Purus, Palabra Viva N.° 25 julio-agosto de 2007, 2007

Carta de Carlos Vinicio Rigo Nico a Global Witness, 25 de abril de
2013

Abel Chapay aparece como Presidente del “Frente social para el
desarrollo integral de la provincia del Purts” en Palabra Viva, 12
de junio de 2012, p. 1815

Entrevistas de Global Witness con el SERNANP, FECONAPU y
Ecopurds, noviembre de 2012

Entrevistas de Global Witness con FECONAPU y Ecopurts,
noviembre de 2012

Correo electrénico de David Salisbury a Rainforest Alliance citado
en Round River Conservation Studies, The Race for Peru’s Last
Mahogany Trees: Illegal Logging and the Alto Purtis National Park,
marzo de 2007, p. 43; y FSC-Watch, Certification of Forestal Venao,
Peru: another FSC credibility disaster, courtesy of SmartWood

and WWE, 20 de julio de 2007. El doctor David Salisbury de la
Universidad de Richmond ha publicado numerosos estudios sobre
asuntos de conservacion en Ucayali

Carlos Tubino era Jefe politico militar de Ucayali en 1996 segin
el sitio web de su partido. Disponible en: http://bankada.pe/
interview/carlos-mario-tubino-arias-schreiber/

Entrevista de Global Witness a un excontratista de la Marina
peruana, noviembre de 2012

Entrevista de Global Witness con SERNANP y WWF Perd,
noviembre de 2012

Carta de Carlos Tubino a Global Witness, 19 de abril de 2013

Bastos et al., Mercury in the environment and riverside population
in the Madeira River Basin, Amazon, Brazil, Science of the Total
Environment, 368(1), p. 344-351, 2006; y comunicado de prensa
de la Defensoria del Pueblo, Defensoria del pueblo recomendd
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al poder ejecutivo intensificar lucha contra la mineria ilegal, 5 de
febrero de 2013

Ministerio del Ambiente, Mineria aurifera en Madre de Dios 'y
contaminacién con mercurio, 2011, p. 15

En 2008 se calcula que la produccion de oro de Madre de Dios fue
de 16725 kg 0 469 millones de dolares estadounidenses (US$).
Ministerio de Energia y Minas, Mineria aurifera en el departamento
de Madre de Dios, 2009

Citado en La Republica, Mineria ilegal actiia aliada a otras
actividades criminales, 17 de enero de 2013

MercoPress, Gold becomes Peru’s main export item in the first
quarter of 2012, 9 de mayo de 2012

Roque Benavides es fundador y Presidente de Reflexion
Democratica. Luciana Ledn aparece como una de las beneficiarias
del programa de Reflexién Democrética “Impulso para un

mejor Congreso”, que incluye financiamiento para campanas
electorales de candidatos al Congreso. Disponible en: http://www.
reflexiondemocratica.org.pe/index.php?option=com_content &vie
w=article &id=388 &menid=104. Véase también: Diario La Primera,
Duenio de Yanacocha compra a 22 candidatos al Congreso, 26 de
febrero de 2011; y La Mula, Los impulsos legislativos de Reflexion
Democrdtica, 13 de marzo de 2011

Véase el perfil de Forbes en http://www.forbes.com/profile/roque-
ganoza/; y Mining.com, Peru abandons Newmont’s $4.8 billion
Conga, 28 de agosto de 2012

BBC News, Peru state of emergency over Conga mine to expire, 2 de
septiembre de 2012; The Guardian, Peru’s environment minister
hails ‘landmark’ mining reforms, 4 de septiembre de 2012; y La
Republica, Muertos en Cajamarca suben a 5 - mientras la region vive
en un clima de tension, 6 de julio de 2012

Carta de Reflexion Democratica a Global Witness, 22 de abril de
2013

El Comercio, Parlamentarios con intereses privados se ubican

en estratégicas comisiones, 25 de agosto de 2011; La Primera,
Fujimorista contamina el ambiente, 10 de mayo de 2011; e Infos,
Qué hacemos con la Comision de Energia y Minas, 23 de febrero de
2012

La Republica, Pulgar Vidal lamenté que contaminador de rio Ramis
sea un congresista, 18 de septiembre de 2012; La Mula, Enjuiciarian
a congresista Ccama por contaminacion de rio Ramis, 18 de
septiembre de 2012; y Pachamama Radio, Puno: Iniciardn juicios
orales a congresista Ccama por contaminacion dijo el ministro del
Ambiente, 18 de septiembre de 2012

. Datos Pert, Luis Dyer E.LR.L
132,

La familia Dyer es propietaria de las empresas mineras Ausinca
Pera y Apurimac Ferrum. Datos Perd, Ausinca Peru 'y Apurimac
Ferrum

Carta de Carmen Omonte a Global Witness, 24 de abril de 2013
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